NOTIFICAREA UNEI PARTI AFECTATE A ACTIVITATII PROPUSE iN TEMEIUL ARTICOLULUI 3
AL CONVENTIEI

1. INFORMATII ASUPRA ACTIVITATII PROPUSE

(1) Informatii despre natura activitatii propuse

Tipul activitatii propuse:

Pod nou peste PRUT, STANCA (RO) — COSTESTI (MD)

Este activitatea listata in Apendixul I al Conventiei?

Activitatile de construire a podului, a drumului de legatura la
infrastructura existenta si a punctului de control de frontierd, nu
se regasesc in Anexa 1 la Conventia Espoo .

Scopul activitatii propuse:
(Ex.activitatea principald si orice/toate activitatile
periferice care necesitd evaluare)

Lot 1 face parte din obiectivul de investitie care va avea urmatorii
indicatori tehnico-economici:

> Pod rutier nou
> Drum de legatura la infrastructura existenta;
> Punct control frontiera.

Evaluarea activitatii propuse
(ex. Marime, capacitatea de productie, etc)

Lungimea totala a traseului proiectat este de 5.73 km, din aceasta
lungime 1.72 km se desfasoara pe teritoriul Romaniei. Traseul
acesteia se continuua spre est pana in raul Prut care este traversat
cu un pod cu lungimea apr. 160m, urmand ca traseul de 4.01 km sa
se desfasoare pe teritoriul Republici Moldova printr-o zona de ses
la sud de barajul de la Hidrocentrala Costesti urmand o urcare pana
in R7. Legatura pe teritoriul Republici Moldova se va realiza in
drumul regional principal R7.

Descrierea activitatii propuse:

Drumul National secundar este de clasa tehnica IV pentru care, in
conformitate cu OG nr. 43/1997 privind ,regimul juridic al
drumurilor” si OMT nr. 1296/2017 privind ,Normele tehnice
pentru proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” avand
in vedere modernizarea drumurilor din zona la clasa tehnica III
(Ex. DN 29D Botosani — Stefanesti) s-a prevazut o platforma
conform pct. 3.1 / OMT 1296/2017. Avand in vedere dezvoltarea
ulterioard se va prevede spatiul necesar pentru extinderea la
platforma de drum expres.
Platforma care se propune este urmatoarea:

e  Platforma drumului 10,00 m

e  Partea carosabila 2x3,50m

e Banda de incadrare de 2x0.75m

e Acostament de 2x0.75m

e Benzi de circulatie 2 (o banda

pe sens)
Structura rutierd s-a dimensionat la osia standard de 11,5 tone,
traficul de calcul fiind prognozat pentru o perioada de perspectiva
de 15 de ani.

Sisteme de colectare si evacuare a apelor

Sistemul natural de scurgere existent inaintea executiei
drumului va fi mentinut prin executia de poduri, podete, santuri si
rigole carosabile.

Vor fi prevazute santuri si rigole din beton cu rol de
colectare a apelor pluviale de pe zona drumului. Santurile
trapezoidale sunt prevazute cu addncimea de 50cm in functie de
debit.

Structura rutiera adoptatd, conform PD 177 are urmatoarea




alcatuire:
Sistem rutier drumuri de legatura:
- strat de uzurda MAS 16 rul PMB 45/80, conform Normativ
AND 605;
- strat de legatura BAD 22.4 leg PMB 45/80, conform
Normativ AND 605;
- AB 31,5 baza 50/70 anrobat bituminos cu criblura;
- strat din balast stabilizat, in strat superior de
fundatie
- strat din balast, 1n strat inferior de fundatie;
- strat de formda din materiale
necoezive.
Sistem rutier pe zona de platforma VAMA:
-  BCRA45;
- folie polietilena
- agregate naturale stabilizate, in strat superior de fundatie;
- balast in strat inferior de fundatie,
- strat de forma din materiale necoezive.
Sistem rutier pe zona de drumuri de intretinere si legatura
tarlale:
- strat din piatra sparta, in strat superior de fundatie;
- strat din balast, n strat inferior de fundatie;
- strat de forma din materiale necoezive.
Podul va avea o schema staticd de grinda continua si o sectiune
transversald mixta otel- beton.
in profil transversal, podul va asigura o parte carosabild (cite o
banda de mers si o bandd de incadrare pe fiecare sens) si un
trotuar mixt amenajat la nivel, care deserveste atat traficului
pietonal cat si a celui cu biciclisti. La marginile partii carosabile
este prevazut parapete directional. La marginea trotuarului este
prevazut parapet pietonal metalic. La ambele margini ale
suprastructurii sunt prevazute plase de protectie.
Atat trotuarul cat si partea carosabild au aceeasi panta transversala
si acelasi sistem rutier compus din:

. Mixtura asfaltici MAS16 cu bitum modificat, 4cm
i Beton asfaltic BAP16, 4cm

. Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8, 3cm
. Hidroizolatie termosudabild, 0.5cm

. Placa de suprabetonare C35/45

i Predale prefabricate, 8cm

Pentru scurgerea apelor sunt prevazute guri de scurgere tip T1Gl
si tuburi de descarcare la din HDPE. Apele pluviale vor fi preluate
in aceste tuburi si descdrcate la capetele podului in sistemul de
scurgere al drumului.

Picioarele podului nu se vor face in albia raului.

Podul este prevazut cu iluminat pe baza de stalpi cu lampi tip
LED. Stélpii vor fi montati in exteriorul suprastructurii pe console
locale din beton.

Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii sunt
compuse dintr-o placa din beton armat, in conlucrare cu un tablier
metalic alcatuit din doud grinzi cu inimd plind metalice si un
lonjeron, solidarizate prin contravantuiri longitudinale si
transversale. Placa de beton are prevazuta cu predale si lise
prefabricate la capete, intre existd o zona monolitd. Conlucrarea
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intre elementele metalice si placa de beton se realizeaza prin
intermediul unor conectori flexibili tip Nelson.

Parapetii de siguranta vor fi prevazuti, conform prevederilor
indicativului AND 593/ 2012. Pe rampele podurilor si pasajelor se
va monta parapet H4b pe o lungime minima de 25m iniante si
dupa acestea.

Parapetii vor fi prevazuti cu dispozitive reflectorizante (fluturasi
reflectorizanti/catadioptri).

Extremitatile (zonele de capat) pentru parapete se vor realiza prin
coborarea lisei de capat sub nivelul terenului (terminatii
ingropate).

Achizitionarea parapetelor se va face cu acordul Beneficiarului
avand obligatoriu incercarea ,,crash test” in conformitate cu SR EN
1317/1-6.

Siguranta rutiera dupd finalizarea lucrarilor va fi realizata
semnalizarea verticald conform SR 1848-1/2011, SR 1848-2/2011,
SR 1848-3/2011. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-
7/2015 ,,Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere”.

Iluminatul public se realizeazd pentru crearea conditiilor de
sigurantd in trafic in perioada cu vizibilitate redusa, pe timp de
noapte, folosind corpuri de iluminat echipate cu limpi cu LED
dispuse astfel incat sa se obtina indicii de performanta prevazuti in
Norma CIE 115/2010 si SR EN 13201, pentru zonele unde acestea
sunt prevazute si in intersectii. Iluminatul va fi de tip led.
[luminatul va fi realizat pentru toate intersectiile si lucrarile de arta
mai mari de 100m si AND 604.

Punctul de trecere a frontierei

Obiecte ce intra in componenta punctului de trecere a frontierei:

1. Cladire administrativd intrare/iesire: In timpul
functionari punctului de frontiera (dupa realizarea
proiectului )

Cladirile administrative au o suprafata de cca. 350mp cu
dimensiuni in plan de 35.00m lungime pe 10.00m latime si se
desfasoara pe un singur nivel.

Cladirea este impartita in zoua zone:

» Zona politia de frontiera (culoare albastrda) cu urmatoarele
spatii: Camera Azil F; Camera Azil B; Grupuri Sanitare;
Camera persoane refuzate; Linia II control; Camera
interviu; Camera tehnica;

» Zona vama (culoare verde): Analiza risc; Vestiar;
Financiar, Casierie; Control documentar; Camera tehnica
— vama; Grupuri Sanitare; Birou turd; Vestiar; Sef BFT.

2. Cladire verificare amanuntita calatori: cladirile administrative
au o suprafata de cca. 350mp cu dimensiuni in plan de 35.00m
lungime pe 10.00m latime si se desfasoara pe un singur nivel.

Cladirea este impartita 1n zoua zone: Birou control
documentar sector marfa; Tonete de verificare; Birou echipamente
control nedistructiv; Grup sanitar; Zone de asteptare dotate cu
scaune.

3. Copertina: copertinele au dimensiuni de 25.00m lungime
si latime variabild asfel incat sa acopere punctele de verificare a
documentelor amplasate pe benzile dedicate.

4. Cabine control vamesi: cabinele de control pentru vamesi
au dimensiuni de 6.00m lungime cu 2.00m lungime. Cabinele de




control ale vamesilor vor avea protectie fizica din beton.

5. Cabine politie frontiera: cabinele politistilor de frontiera
au dimensiuni de 6.00m lungime cu 2.00m lungime. Cabinele de
control a politiei de frontierd vor fi amplasate in continuarea
cabinelor de control pentru vamesi.

6. Hala Scanner containere si camioane tip GL64p: hala
Scanner pentru camioane tip GL64p are o dimensiune de cca. 55m
lungime cu 16m litime. In aceasti hali este amplasat tot
echipamentul necesar inclusiv zidurile de radioprotectie.

7. Hala Scanner verificare amanuntitda autovehicule: hala
scanner are o suprafatd de cca. 250mp si cuprinde tot echipamentul
necesar verificarii si scanarii autoturismelor.

8. Hala verificare amanuntita tiruri: hala de verificare
amanuntitd are o dimensiune de cca. 38m lungime cu 16m latime
necesar verificarii amanuntite a tirurilor.

9. Rampa de control tiruri: suprafata destinata verificarii
amanuntite reprezentatd de rampa de control, este situatd pe o
suprafatd de 15m lungime pe 10m latime si este reprezentat dintr-
un bloc de beton armat cu o inaltimde de cca. 1.20m.

10. Toalete : toaletele amplasate in puncte cheie au dimensiuni
de 3.00m cu 6.00m si sunt dotate cu toate utilitatile necesare. in
interiorul acestora au fost previzute atat grupuri sanitare separate
pentru femei/ barbati cat si pentru persoanele cu dezabilitati.

11. Birou comisionar vamal: biroul comisarului vamal este
realizat dintr-o constructie tip container si are dimensiuni in plan
de 3.00 m cu 10.00 m. Acesta contine birolul efectiv si o sald de
asteptare cu toaleta.

12. Birou ACI: biroul comisarului vamal este realizat dintr-o
constructie tip container si are dimensiuni in plan de 3.00 m cu
12.00. Acesta contine birolul efectiv si o sald de asteptare cu
toaleta.

13. Birouri cdntare: birourile realizate din module tip
container din zona cantarelor vor fi denivelate astfel incat sa
ajunga la nivelul cabinei tirului §i au dimensiuni in plan de 2.5m x
6.00m si vor avea si o platforma de 1.00m la intrare, accesul
realizandu-se prin intermediul a cca. 5 trepte.

14. Post trafo: postul trafo are un spatiu destinat de cca. 20
mp.

15. Toneta control politia de frontierd: in zona barierelor
automate de iesire din vama va fi amplasata si o toneta de control a
politiei de frontiera cu dimensiuni de 2.00m x 2.00m.

16. Toneta rovinietd: toneta pentru rovinieta va fi amplasata in
zona parcarii de autoturisme, aceastd zona destinata eliberarii de
roviniete are dimensiuni in plan de 6.00m lungime cu 2.00m
latime.

17. Bariera automatd iesire Vamd:. atat pe sensul spre
Romania cét si spre Republica Moldova s-au prevazut bariere
automate pe fiecare bandd de circulatie. Deasemenea, in zona
acestor bariere s-au montat si camere pentru citirea numarului de
inmatriculare si au fost prevazute si dispozitive anti-pneu.

18. Detectie materiale nucleare si radioactive: atat pe sensul
de intrare in tard cat si pe cel de iesire s-au prevazut zone de
detectie a materialelor nucleare si radioactive.

19. Spatiu verde: pe zona de platforma s-au amenajat cateva




spatii verzi pentru delimitarea circulatiei, spatii delimitate prin
borduri de 20 x 25 cm.

20. Trotuar: pe zonele marginale (stdnga si dreapta) s-a
prevazut un trotuar continuu cu latimea de 1,50m pentru a asigura
circulatia pietonald de pe pod.

21. Zona de intoarcere: au fost prevazute 2 zone de intoarcere
la capetele punctului vamal. Dimensiunile acestora sunt de
20.00m.

22. Sala operare scanner: sala de operare a scannerului
pentru tiruri are o dimensiune in plan de 3.00m x 6.00m si este
realizata dintr-o constructie tip container.

23. Sala verificare amanuntita calatori autovehicule: Sala de
verificare amanuntitd a calatorilor si autovehiculor are o
dimensiune in plan de 20.00m lungime cu 10.00m latime si este
realizatd dintr-o constructie tip container care adaposteste trei zone
de scanare a bagajelor.

24. Turn telecomunicatii: turnul de comunicatii va avea o
inaltime de cca. 15m i pe acesta vor fi amplasate toate
echipamentele necesare asigurarii telecomunicatiilor vamii.

Platforme aferente punctului de frontiera

S-a proiectat un punct de trecere vamal care corespunde
traficului rutier de perspectiva. Acesta se desfisoard pe o lungime
de cca. 900 ml si este prevazut cu zone de detectic materiale
periculoase, cantare pentru autovehiculele de transport marfa,
parcdri, cladiri administrative, puncte de control, etc.

Punctul vamal va avea 6 porti pe intrare si 6 porti pe iesire
echipate complet.

Cele 6 porti atdt pentru intare cat si pentru iesire vor fi
distribuite dupa cum urmeaza :

-3 porti de 3,50 m pentru autoturisme

-1 poarta de 4,00 m pentru autocare/microbuze/autobuze

-2 porti de 5,00 m pentru tiruri
Desprinderea catre viitoarea vama din DN 24C se realizeaza
printr-un sens giratoriu intr-un drum cu profil de drum national cu
o banda pe sens.

Organizarea de santier se va amplasa in incita amplasamentului
proiectului.

Descrierea motivului activitatii propuse:

Obiectivul principal, realizarea conectarii directe cu

partenerii economici se va materializa prin deschiderea de noi
culoare comerciale, in cazul acesta un pod nou peste raul Prut,
viabilizat prin drumul de legétura la infrastructura rutiera existenta
si asigurat prin punctul de control al frontierei de stat.
Aceastd investitie este parte din strategia de dezvoltare a
economicd a Romaniei. Reteaua de drumuri trebuie pregatita sa
raspunda atat la presiunea cresterii traficului cat si la o
redistribuire a traficului pe culoare ce pot asigura fluenta, siguranta
circulatiei si scurtarea distantei de parcurs, aducand astfel beneficii
economice. Prin implementarea investitiei se va realiza legatura cu
Coridorul de Transport Pan-European nr. IX, cu cale directa de
iesire spre Republica Moldova

Motivul propunerii activitatii (ex. Baze socio-
economice, fizico geografice)

Sporirea eficienta tehnico-economica a retelei de transport dintre
Romania si Republica Moldova, imbunatatind de asemenea
conectivitatea la nivel regional si conditiile traficului de marfuri ce
va fi asigurat prin podul non peste Prut in zona Stanca - Costesti .




Se va asigura conectivitatea cu infrastructura rutiera existenta si cu
celelalte proiecte de infrastructura majora din Romania aflate in
diferite stadii de implementare, cum ar fi: Autostrada A8 - Targu
Neamt - lasi - Ungheni, parte a coridorului TEN- T Core (Central),
Drumul EuroTrans Tisita - Albita, parte a coridorului TEN- T
Comprehensive (Global) sau Drumul de mare viteza Galati
Giurgiulesti, parte a coridorului TEN-T Comprehensive (Global).

Informatii aditionale/comentarii In zona nu se afla monumente istorice, de arhitectura sau alte zone
si obiective de interes traditional, public sau istoric.

Regim special impus terenului: zond expusa riscului de inundare in
urma unei avarii la Nodul Hidrotehnic ,, Stdnca-Costesti

(ii) Informatii asupra bazelor temporale si spatiale a activititii propuse

Punct de inceput zona de conexiune cu DN24 C (RO) traverseaza
raul Prut si face legatura cu R7 (RM), are o lungime totala -
Ltot=5.73 km desfasurata atat pe teritoriul Romaniei cat si pe
teritoriul Rep.Moldovei. Traseul incepe la km 0+000 in DN24C si
se termina la km 1+820. Din aceasta lungime 1,72 km se
desfasoara de teritoriul Romaniei si diferenta de 100 m se
desfasoara pe teritorul Rep. Moldova si este alcatuita din jumatatea
de pod plus inca 20m.

Locatie:

Originea proiectului, km. 0,00 1l constituie racordarea drumului de

legatura DN24C  printr-o intersectie de tip sens giratoriu,
suprapusa 1n axul drumului comunal. Terenul necesar amenajarii
drumului, intersectiei precum si platformei in zona punctului de
control al frontierei, teren aflat in domeniul public de interes
national, local si proprietiti private ale persoanelor fizice si/sau
juridice

Descrierea locatiei:
(ex. Baze socio-economice, fizico-geografice)

Necesitatea realizdrii obiectivului a rezultat din masurile
recomandate de Comisia Europeana privind eliminarea blocajelor
din punctele de trecere a fontierei, Memorandumul pentru

Motivul locatiei activitétii propusei (ex. Baze stabilirea unor masuri de eficientizare a activitatii de transport

socio-economice, fizico geografice) rutier din zona vamilor cu Ucraina si Moldova, solicitari inaintate
de autoritatile publice locale si judetene cat si ale participantilor la
trafic.

Incadrarea 1n timp a activitatii propuse (ex. Timpul | Durata de executie a lucrarilor s-a estimat a fi 24 de luni.
si durata constructiei si operatiei)

Harti si alte documente pictoriale legate de
informatii asupra activitatii propuse

UAT STEFANESTH

Informatii/comentarii aditionale




(iii) Informatii asupra impactului previzut asupra mediului si misuri de diminuare propuse

Scopul evaluarii

(Ex. Consideratii asupra: impact cumulativ,
evaluarea alternativelor, probleme de dezvoltare,
impact asupra activitatii periferice, etc)

Pe perioada executiei lucrarilor, atdt pe partea romana, cat si pe
partea Moldovei, se va inregistra un impact potential asupra
factorilor de mediu ap4, aer, sol, in primul rand prin functionarea
utilajelor necesare pentru executia lucrarilor, dar si prin ocuparea
unor suprafete de teren prin constructia podului, a drumului de
legaturd si a punctului de control frontiera, lucrari de defrisare a
vegetatiei existente atdt pe malul drept , cat si pe malul stang al
raului Prut. Amplasamentul proiectului nu se suprapune peste arii
naturale protejate (ROSPA0058 — Lacul Stanca — Costesti aflat la
o distantd de cca. 2,33 km de proiect).Speciile de pesti din
corpurile de apa nu sunt afectate, deoarece picioarel podului nu se
vor executa in albia raului Prut.

Impact de mediu preconizat a activitatii propuse
(ex. tip, locatie, magnitudine)

In zona in care se va realiza podul, vegetatia este formati din
arbori cu diametru mai mic de 30 cm, arbusti.

Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate
cu alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi
de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor de
refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in
urmatoarele categorii principale:

e lucréri pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea
de santier — Tn urma dezafectarii acesteia, a evacudrii materialelor
si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat. Pentru orice lucrare de
refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect, se
vor folosi doar speciile din compozitia fitocenoticad locald
(corespunzatoare zonelor asupra cirora s-a intervenit sau aflate in
apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror
specii de plante strdine (non-native).

Impactul generat in perioada de executie a lucrarilor va fi
local (in zona limitrofa podului existent si unde se propun lucrarile
de demolare), doar pe durata executiei lucrarilor si se va reduce
din punct de vedere al magnitudinii daca se respecta recomandarile
din memoriul tehnic (printre care si executia lucrarilor esalonat,
mai ales a celor care pot afecta corpul de apa de suprafata).

Intrare
(ex. materie prima, surse energetice, etc)

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai
jos, dupa cum urmeaza:

- cofraje;

- armaturi;

- beton;

- balast;

- nisip;

- piatra sparta

- mixturi asfaltice

Agregatele minerale vor fi achizitionate din statiile de sortare -
spalare ale unor societati autorizate.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de
asfalt si de betoane aflate in apropierea amplasamentului si folosite
la acele obiective unde vor fi necesare lucrari de asfaltare.
Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si alte
materiale de constructii precum: prefabricate, geotextile, lemn, fier
beton, achizitionate de la societatile comerciale din zonele
apropiate amplasamentului.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea
transporturilor si a functiondrii utilajelor necesare indeplinirii
obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti
se va asigura de la statiile PECO din zona santierului.

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va
realiza astfel:




- Alimentarea cu apa

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va
asigura prin achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament
cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabild necesard personalului va fi achizitionatd din comert.

- Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea ralizarii podului peste
Prut nu vor rezulta ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate.
in cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete
ecologice.

- Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarea de santier §i se va
realiza prin intermediul instalatiilor electrice.

- Asigurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la
reteaua locald de energie electrica si din surse proprii (grupuri
electrogene).

In perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucriri de
reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare cu
cele din etapa de operare, insd amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

Iesire
(ex. Cantitate si tip de: eliminare in aer, eliminare in
apd, deseuri solide, etc)

In perioada de construire sunt generate urmitoarele categorii de

deseuri:

< pamant si materiale excavate (piatrd, sparturi de piatra, beton);
ocod 17 01 01 beton;

o cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

& deseuri de materiale de constructii amestecate;

o cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si
materiale ceramice fara continut de substante
periculoase;

ocod 17 02 01: lemn

o cod 17 02 02: sticla

o cod 17 02 03: materiale plastice;

o cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

o cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de
constructii;

o cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri
metalice;

o cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

o cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor);

o cod 17 04 05 fier si otel;

o cod 17 04 07 amestecuri metalice.

4 deseuri reciclabile:

o cod 1501 01 ambalaje de hartie-carton;

o cod 1501 02 ambalaje de plastic;

o cod 15 01 03 ambalaje din lemn;

o cod 15 01 07 ambalaje de sticla;

o cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;

o cod 20 01 39 materiale plastice;

o cod 20 01 38 lemn;

4 deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria
20, cod 20 03 O1.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si
mediu, reviziile tehnice ale utilajelor/mijloacelor de transport
utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, Inlocuirea
filtrelor de wulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea
acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se vor executa in ateliere
service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de
constructie proiectate sunt deseuri care pot fi valorificate




(deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri
municipale amestecate se vor elimina prin agentii economici
autorizati specializati in salubrizare.

in perioada de operare sunt generate(in zona vamii) deseuri
reciclabile care vor fi valorificate prin societdti autorizate si
deseuri municipale amestecate se vor elimina prin agentii
economici autorizati specializati in salubrizare.

In perioada de executie, impactul potential se va manifesta local,
cu caracter temporar, pe termen mediu si se va manifesta prin
cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal
pulberi) si cresterea nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de
lucru active si in organizarea de santier. De asemenea, se va
inregistra o crestere a nivelului de trafic, atat datoritd transportului
de materiale de constructie.

Impact transfrontalier (ex. tipuri, locatie,
magnitudine)

Realizarea investitiei duce la sporirea eficienta tehnico-economica
a retelei de transport dintre Romania si Republica Moldova,
imbunatatind de asemenea conectivitatea la nivel regional si
conditiile traficului de marfuri ce va fi asigurat prin podul non
peste Prut in zona Stanca - Costesti .

Se va asigura conectivitatea cu infrastructura rutiera existenta si cu
celelalte proiecte de infrastructura majora din Romania aflate in
diferite stadii de implementare, cum ar fi: Autostrada A8 - Targu
Neamt - Iasi - Ungheni, parte a coridorului TEN- T Core (Central),
Drumul EuroTrans Tisita - Albita, parte a coridorului TEN- T
Comprehensive (Global) sau Drumul de mare viteza Galati
Giurgiulesti, parte a coridorului TEN-T Comprehensive (Global).

Masuri de imbunatatire propuse

(ex. Daca sunt cunoscute, masuri de imbunatatire
propuse, imbunatatiri, diminuari, compensarea
efectelor de mediu)

Pentru a limita impactul potential se recomandd ca executia
lucrarilor sa se efectueze conform graficului de executie a
lucrarilor, fara a ocupa alte suprafete de teren decat cele
mentionate 1n proiect, lucrarile de defrisare a vegetatiei sa se
realizeze doar 1n zona proiectului si doar pe suprafetele mentionate
in proiect .

Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ temporar
asupra calitatii factorilor de mediu, in perioada lucrarilor de
constructie. Pe termen lung impactul va fi unul pozitiv, prin
lucrarile propuse de realizarea investitiei, asigurand astfel conditii
de trafic mai bune si o redistribuire a traficului pe culoare ce pot
asigura fluenta, siguranta circulatiei si scurtarea distantei de
parcurs, aducand astfel beneficii economice.

Informatii/Comentarii aditionale

(IV) Titular/dezvoltator:

Nume, adresa, telefon si numaér de fax

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
B-dul Dinicu  Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti,
Tel.:021.264.320, Fax. 0213.120.984

(V) Documentatie EIA

Este documentatia (ex.raport EIA sau EIS ) inclusa
in notificatie?

La prezenta Notificare se anexeaza documentul Memoriu de
Prezentare.

Daca nu/partial, descrierea documentatiei aditionale
pentru a fi transmise si (aproximativ) data(ele) cand
documentatia va fi valabila

In cadrul procedurii EIA pot fi cerute si alte documentatii de
mediu, in functie de incadrarea proiectului in procedura.

Informatii/comentarii aditionale

2. PUNCTE DE CONTACT

(i) Puncte de contact pentru Parti ale Partilor eve

ntual afectate :

Autoritati afectate pentru coordonarea activitatilor
legate de EIA (decizia 1/3, appendix):
Nume, adresa, telefon si numar de fax

Punct de contact pentru Rep. Moldova:
REPUBLICA MOLDOVA

Doamna Mariana PETREANU




Consilier superior

Departamentul pentru politica de prevenire a poluarii
Ministerul Mediului

Bulevardul Stefan cel Mare si Sfint, nr. 162
MD-2012, Chisinau, Republica Moldova

Telefon: +373 22 204 572; +373 694 49 276

E-mail: mariana.peteanu@mediu.gov.md

Lista partilor afectate carora le-a fost trimisa
notificarea

Republica Moldova

(ii) Puncte de contact pentru Partea de origine

Autoritate responsabila pentru coordonarea
activitatilor legate de EIA (Decizia I/3, appendix)
Nume, adresa, telefon si numar de fax

Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Bulevardul Libertatii nr.12, sector 5, Bucuresti,
Romania -040129

Punct de contact pentru Romania:

Dna. Dorina MOCANU

Director General

Directia Generala Evaluare Impact, Controlul Poluarii si
Schimbari Climatice

E-mail: dorina.mocanu(at)mmediu.ro

Tel: +40 21 408 9595

Fax: +40 21 316 0421

Punct focal pentru Romania:

Dna.Mihaela Macelaru

Consilier superior

Directia Generala Evaluare Impact, Controlul Poluarii si
Schimbari Climatice

E-mail: mihaela.macelaru(atymmediu.ro

Tel: +40 21 408 9588

Autoritatea de decizie daca este alta decat
autoritatea responsabild pentru coordonarea
activitatilor legate de EIA

Nume, adresa, telefon si numar de fax

Directia Judeteanda de Mediu Botosani.

INFORMATII LEGATE DE PROCESUL EIA IN TARILE UNDE ESTE SITUATA ACTIVITATEA PROPUSE

(i) Informatii despre procesul EIA aplicat activititii propuse

Calendar

Durata estimata:

Oportunitati pentru partea/partile afectate de a se
implica in EIA

Partea afectatd pate participa in procedura EIA transfrontiera,
astfel:

- prin comentarii la notificare

- prin solicitari despre anumite subiecte care sa fie tratate in
documentatia EIA

- prin comentarii la documentatia EIA

- participare la audieri publice, la cerere

- daca este necesar, ulterior se vor face consultari, conform art. 5 al
Conventiei Espoo.

Oportunitati pentru partea/partile afectate pentru a
verifica si comenta pe notificarea si documentatia
EIA

Se asteapta comentarii la notificare, daca partea notificata decide
sd participe la procedura EIA. In cazul participarii la procedura
EIA, Rep. Moldova poate transmite comentarii/observatii privind
informatiile ce trebuie incluse in documentatia EIA, pand la data
de 16 iulie 2026.

Partea  moldoveand  poate  transmite comentarii si
intrebari/propuneri la Notificare, poate analiza Memoriul de
prezentare si poate transmite comentarii, propuneri pentru
continutul documentatiei EIA. Rep. Moldova este invitata sa
transmita si informatii cu privire la starea mediului care poate fi
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afectatd semnificativ, necesare in vederea pregatirii documentatiei
EIA.

Natura si orarul eventualei decizii:

Decizia finala EIA si ulterior aprobarea de dezvoltare (autorizatia
de construire).

Procesul pentru aprobarea activitatii propuse:

Decizia finala EIA (acordul de mediu) se va emite in conformitate
cu Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului.

Ulterior se va emite aprobarea de dezvoltare (autorizatia de
construire).

Informatii/comentarii aditionale

4. INFORMATII ASUPRA PROCESULUI DE PARTICIPARE PUBLICA IN TARA DE ORIGINE

Procedura de participare publica

Conform legislatiei din Romania, publicul interesat poate participa
la Iuarea deciziei in cadrul procedurii EIA astfel:

- minim 30 de zile pentru a transmite comentarii/observatii
la documentatia EIA 1n etapele procedurale;

- in cadrul dezbaterii publice organizatd dupa transmiterca
documentatiei  EIA.  Publicul interesat poate formula
comentarii/observatii la aceasta inainte si in timpul dezbaterii
publice.

Timp si durata a consultatiilor publice

Procesul de consultare a publicului a inceput prin afisarea
Memoriului de prezentare pe pagina de internet a Directiei
Judetene de Mediu Botosani. Publicului poate trimite comentarii
pe baza memoriului de prezentare i mai tarziu si pe baza
documentatiei EIA (nu este inca finalizatd) si poate participa si la
dezbateri publice. Data si locatia dezbaterii publice pe teritoriul
Romaniei nu este incad stabilitd. Rep. Moldova va fi anuntata la
momentul oportun.

Informatii/comentarii aditionale

5. TERMEN LIMITA PENTRU RASPUNS

Data:

Va rugdm sa ne informati pana la data de 3 iulie 2026 daca tara
dvs. participa sau nu in procedura de evaluare a impactului in
context transfrontalier si sd ne transmiteti solicitarile dvs. cu
privire la continutul documentatiei EIA pana la data de 16 iulie
2026.
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